Schweiz sfr 8,50 / Osterreich €5 / BeNeLux €5,10 / Italien €5,80 / Spanien €5,80 / Finnland €6,60

7/2003 JuLl  47.1anrgang / DEUTSCHLAND <€ 4,35 ' E11100 E

\Uecr

INTERNATIONAL

aerol

ABENTEUER  PRAXIS
Mit dem UL  Keine Angst vorm
um die Welt Spornradiliegen

-

Pilot Report J400 e

Ve VlCrSIZET

Belege:(emplar Voucher Copy
AUEN-WM = :
. _ LA \ .

07

Bitte beachten . Please have a
Sie Seite ,g”}:' look at page
a0 ;
Mit rrre-'.,'ndl'ic-hen Grifen/kind regards p e r [ r f 0 I g fu r
L ]
m Vergleich | deutsches Team & NR

191110"004357

NIAVRRR W)

! 4




LANGE ELEKTROMOTORSEGLER

Antares in der
Flugerprobung

Bei den motorisierten Segelflugzeugen hat am

23. Mai eine neue Zeitrechnung begonnen:

An dem Freitag startete der Elektromotorsegler

Antares von Lange Flugzeugbau in Zweibriicken

zum erflogreichen Erstflug. Im Cockpit bei dem

45-Minuten-Flug: Firmengriinder Axel Lange.

ach rund 100 m Rollstrecke

war das von einem 42 kW
starken E-Motor angetriebene
Flugzeug in der Luft. Schon nach
dem ersten Eindruck gab sich
Axel Lange hochzufrieden. Das
errechnete gute Steigvermdgen
mit den neuen Li-lonen-Batterien
(stecken im Fliigel) und das ange-
strebte ausgewogene Handling
hatten sich bestatigt. Mit noch
nicht einmal fiir volle Ladung kon-
ditionierten Akkus (81 Prozent)
stieg die Antares aus 340 m Aus-
gangshohe mit rund 4 m/s bis an
den Flugfldche-100-Deckel und
hatte immer noch Akku-Kapazitét
verfligbar. Nach weiteren Testfli-
gen mit voll konditionierten Akkus
erkldrte Axel Lange inzwischen,
dass 3000 m Steighdhe auch fiir
hohe Zuladungen sicher bestatigt
werden kénnen.
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Sehr angetan zeigt sich der
Konstrukteur und Firmenchef vom
Handling: ,Man glaubt in einem
15-m-Flugzeug zu sitzen." Und er-
klart: Bei Wendigkeit und Leicht-
géngigkeit der Steuerung sind
,Wir ganz, ganz nah dran* an den

DIE ANTARES auf ihrem
ersten Flug. In ihr haben die
Konstrukteure Schénheit des
“Segelfliegens und High-Tech-
Antrieb in eine Form gebracht.

eigenen hochgesteckten Zielen.
Vorbild war ein fir sein herausra-
gendes Handling bekanntes Renn-
klasseflugzeug. Um dies auch fiir
ein um fiinf Meter gréBeren Trag-
fliigel zu erreichen, griff man bei
Lange Flugzeugbau zu einer neu-
en Technik. Geschutzt wird die
neuartige Steuerung des Flaperons
(Kombination von Querruder und
Wélbklappen) inzwischen durch
ein Patent.

Thermik teilt sich dem
Antares-Piloten direkt mit

Uberrascht zeigte'sich Axel Lan-
ge nach ersten Thermikfliigen da-
riiber, wie direkt der Antares-Fliigel
kleinste Anderungen der Vertikal-
geschwindigkeit an den Piloten
weitergibt, so dass sich auch
schwacher Thermik leicht nach-
steuern lasst. Man hatte bei Lange
Flugzeugbau erwartet, dass die
Thermik bei dem eher weichen Fli-
gel tiber die Ruder sptirbar werden
sollte, das ist aber nicht der Fall.

Der ,direkte Draht" zur Thermik
und das gute Langsamflugverhal-
ten der Antares machen die Nut-
zung selbt kleinster Béen mdg-
lich. Lange: Wenn in der Thermik
sehr langsam mit maximalem Auf-
triebsbeiwert geflogen wird, l&sst
sich die Antares noch in Bden
reinziehen und damit der Hohen-
gewinn mitnehmen.

Die ersten Uberziehversuche
haben gezeigt, dass die Antares
im Geradeausflug gut erkennbar
in den Sackflug tibergeht (Sinken:
-1,6 m/s). Auch das Uberziehen
aus dem 45-Grad-Kurvenflug fihrt
nicht direkt zum Abkippen son-
dern erst einmal in den Sackflug.
Die Ablésungen, so Axel Lange,
sind rechtzeitig im Hohenruder zu
spliren. Ein Teil der Flattererpro-
bung (bis 200 km/h) ist auch schon
erfolgt, so dass der rote Strich in-
zwischen bei 170 km/h steht.

Nach den ersten Flugen, die
zwecks detaillierter Systemuber-
wachung noch nicht mit der voll-
automatischen Steuerung des
Klappantriebes (Einhebelbedie-
nung) erfolgten, ist der Wechsel
auf die Automatik vorgesehen. So
konfiguriert, wird die Antares An-
fang Juli dem Luftfahrt-Bundes-
amt zum Nachfliegen vorgestellt
werden. Diesen friihen Termin bei
der Zulassungsbehtrde, nach dem
dann auch Kundenflige méglich
sein werden, hat Lange wegen
der vielen neuen Systeme ge-
wahlt, die ins Antares-Konzept in-
tegriert wurden.

Derweil |duft die Serienferti-
gung fiir das erste Los von flnf
Flugzeugen, fiir die die Fligelsat-
ze schon fertiggestellt wurden.
Die Antares Nr. 2 steht vor der
Fertigstellung. Zugleich stockt
Lange Flugzeugbau das Personal
auf. Zwei weitere Ingenieure wur-
den bereits eingestellt. ac |
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AUFMARSCH zum Jungfernflug der Antares in Zweibriicken.
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